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EXPUNERE DE MOTIVE:

Autostrada Ay, denumita Autostrada Moldovei sau Autostrada Unirii 
Principatelor Rom^e este o autostrada aflata in constructie in Rom^ia dar care 
nu are termen de realizare clar definit. in documentele CNAIR la stadiul executiei
lucrarilor anare cuvantul planificat ceea ce poate sa insemne ca realizarea va fi amanata
la nesfirsit. Este necesara o lege pentru a institui un sistem de control permanent §i 
sustenabil din parte reprezentan^or ceta^enilor in Parlamentul Romaniei, care sa fie pe 
deplin operational §i predictibil §i care sa incurajeze cre§terea ratei de investitii in 
regiune.
Conform Master Planului General de Transport adoptat prin HG 666/2016 este 
prevazut un drum rapid cu numarul 7 ar urma sa inceapa la Buzau din §oseaua 
Muntenia Expres, §i sa duca spre nord la Focsani si Bacau. apoi mai departe in 
zona Roman-Pascani (unde urmeaza sa aiba un nod de legatura cu o alta autostrada 
aflata in plan, Autostrada Targu Mures-Iasil §i apoi spre nord la Suceava §i la grani^a 
cu Ucraina: porbunea dintre granifa cu Ucraina §i Pascani urmeaza sa fie realizata ca 
drum expres; cea intre Pa§cani §i Bacau — ca autostrada, iar por^iunea de la Bacau la 
Buzau va fl realizata cadrumul expres Ploiesti-Bacau, impreuna cu portiunea 
Ploie§ti-Buzau.
Initial, ramura sudica a acestei §osele se imagina o legatura Ploie§ti-Foc§ani, urmata de 
un drum catre Husi §i Albita la granita cu Renublica Moldova. Ulterior, Master Planul 
General de Transport elaborat in 2013 a p^trat legatura Ploie§ti-Foc§ani, urmata insa 
in sectorul moldovenesc de o legatura spre Bacau §i spre nord catre Ucraina. tn 
document, aceasta flgureaza ca drum expres, dar face parte din reteaua 
europeana TEN-T Core, care prime§te finanfare prioritara din partea 
Comisiei Europene.
Astfel, in 2016, ruta a capatat prioritate §i s-a pomit licitarea studiului de fezabilitate cu 
proiect tehnic pe segmente: Ploie§ti-Buzau, Buzau-Foc§ani, Foc§ani-Bacau §i 
Bacau-Pa§cani. Licitatia cerea un proiect de „drum de mare viteza”, iar in urma 
clarificarilor ulterioare s-a aratat ca aceasta trebuie interpretata in sensul cerintei de a se 
proiecta un drum din clasa tehnica I (a autostrazilor).
Primul segment pentru care s-au contractat lucrarile a fost Centura ora§ului Bacau. tn 
2015, in urma unei licitatii publice, s-a semnat contractul de realizare a centurii, din 
care partea estica se suprapune peste autostrada A7.
tn data de 03.09.2020 a fost dat in folosinta Obiectul 3 (bratul vestic), parte din Centura 
Bacau, ce asigura legatura drumului national DNii in vestul ora§idui cu DN2 in sud, 
urmand a se continua pana la viitoarea autostrada A7 dupa flnalizarea Obiectului 1.
Moldova are primul tronson de autostrada. 16 kilometri din Centura Bacaului, construiti 
la nivel de §osea de mare viteza, sunt dati in folosinta de pe data de 2 decembrie 2020, 
fiind primii de acest fel in zona.
Centura Bacaului are in total aproape 31 de kilometri. 7 kilometri, intre DNii §i DN2, au 
fost deja dafi in exploatare, iar ceilalti vor fi inaugm-afi pana pe 1 martie, 2021.
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Proiectul Ay reprezinta practic „coloana vertebrala” a Moldovei - va prelua traficul pe 
nita Nord-Sud, acolo unde se inregistreaza cele mai mari valori ale traficului din regiune 
§i care in prezent se desf^oara pe DN2/E85, un drum national cu cate o banda pe sens 
§i un acostament pu^in mai lat folosit adesea neregulamentar de catre §oferi drept inca o 
banda de circulate - unul din drumurile na^ionale cele mai periculoase daca nu cel mai 
periculos dupa numarul de accidente.

Imaginea de ansamblu pentru traseul A7/DX5 de la Ploie§ti pana la Siret;
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Tabelul urmator prezinta o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, in funcbe de tipul de 
drum pe care acestea au loc. Aceasta defalcare are rolul de a evidenba contribufia accidentelor ce au 
loc pe reteaua nationals la totalul general.

Tabelul 4.2 - Numarul accidentelor pe categorii de drum

Categorie
drum

2012 Media 2007-122007 2008 2009 2010 2011

AutostradS 120 139 101 115 107 131 119 0,44%

National 7,092 8,628 8,195 7,483 7,119 7,192 7,618 28,09%

Judetean 3,262 4,318 4,295 3,841 3,924 3,929 3,928 14,48%

15,676 15,453 56,98%Altele 14,188 16,776 16,021 14,557 15,498

26,928Total 24,662 29,861 28,612 25,996 26,648 27,118
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Sursa: Analiza AECOM a bazei de date a accidentelor gestionata de catre IGP

Comeitul este vital pentru cre§tere economica a regiunii Moldova. Comer^ul are nevoie 
de transport. Acele zone ale Europe! care nu au conexiuni bune nu vor prospera. Se 
preconizeaza ca transportul de marfa va create cu 8o % pana in 2050. Transportul de 
calatori va create cu peste 50 %. Transportul este esen^ial pentru o economie eficienta.

Pama in anul 2030, contributia sectorului feroviar la volumul traficului de pasageri 
scade, iar acesta este dominat de sectorul rutier. Aceasta este situatia prognozata in lipsa 
interventiilor propuse in Master Plan §i doar cu proiectele angajate in prezent finalizate. 
In esen^a acesta reprezinta un scenariu de tip "business as usual".

• Figura 2.17 - Volume zilnice de pasageri Tn Romania, pe moduri, anul 2020
V «i • s

V .
l'

t

T /
i

V\/ 71
ir l

I

I

r >

3 *

!'.r.-
'■4il l ‘ ^

f\^ K ^
tI

% rs'AAm VH: taxjtvm 
OK R««4l 
ruttmB

Lk» I . >ri vr«*
At* V.iurro

• Sursa: MNT AECOM
• Exista o pondere mult mai mare a deplasarilor de marfuri pe alte re^ele decat cea 

rutiera fa^a de deplas^ile de pasageri. Principalele deplasari de marfuri pe 
re^eaua rutiera sunt catre Bucure§ti.Exista de asemenea un important flux de 
marfa pe coridorul Ploie§ti -Buzau - Bacau.

• In perioada 2011 - 2020 cre§terea observata in cazul numarului de tone-marfa- 
km se aliniaza mai aproape de varia^iile inregistrate de volumul de marfuri 
transportat in compara^e cu dinamica observata in cazul fluxurilor de pasageri. 
Aceasta deoarece reducerea timpilor de parcurs §i a costului de transport al 
marfurilor nu va duce in sine la deplasari mai lungi. Pentru transportul de marfa 
distan^a medie a deplasarilor depinde §i de modificarile intervenite in distributia 
activita^lor economice, mai precis, de locurile unde bunurile se produc, se 
importa, se consuma sau se exporta.

• Figura 2.19 - Volume zilnice (tone) marfa Tn Romania, anul 2020
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. Sursa: AECOM NTM
Realizarea unei infrastnicturi de comunicatii nitiere moderne, rapida §i sigura, care sa 
lege Vama Siret de Bucure§ti va conduce la dezvoltarea rapida a Moldovei §i Bucovinei 
§i a jude^elor ce compun regiunea istorica Moldova din mai multe puncta de vedere.

Transportul produselor se va face cu costuri mai mici §i eficien^a sporita iar 
mobilitatea tinerilor va create iar activita^ile turistice se vor dezvolta, for^a de munca ar 
putea migra cu mai multa u§urinfa catre zone unde exista cerere avind cai de acces mai 
rapide.

Conectivitatea, accesul mediului de afaceri precum §i al popula^iei la re^eaua de 
transport va create cu consecinte directe privind cre§terea economica a regiunii noastre. 
De asemenea, se va mic§ora numarul oamenilor care i§i pierd via^a in accidente nitiere.

Daca nu se va intervine legislativ, Guvernul nu va aloca fonduri pentru imbunatatirea 
infrastructurii nitiere din Moldova §i Bucovina, acestea fiind condamnate la declin 
economic datorita lipsei de conectivitate rutiera.

Adoptarea acestei propuneri legislative este o necesitate care a devenit starea de 
urgen^a a dezvolt^ii regiunii Moldova §i Bucovina. Este necesar ca regimul acestui 
drum sa fie autostrada datorita traficului intens pe acest traseu precum §i a numarului 
redus de accidente ce au loc pe autostrazi fa^a de celelalte categorii de drumuri.

Ini^atori:

1. Deputat George Nicolae Simion 

a.Deputat Florin Lucian Puscasu_


